TRENTINO

1 consigliere provinciale (che ha consultato lo studio Qnex) da un contributo di idee sul megaprogetto

Metroland fino a Carisolo e Storo

Bombarda (Verdi) immagina sciatori sharcati dal freno damntz al Tulot

di Graziano Riccadonna

GIUDICARIE. Che Metroland ve-
da mai la luce, & tutto da dimo-
strarsi. Ma intanto lipotesi di
nuova mobilita pubblica in Trenti-
no & perfetta per discutere e an-
che sognare. Il consigliere provin-
ciale verde Robertoc Bombarda

1 motto & questo: “La Val
Rendena e la Val del Chiese
non perdano il treno! Ma an-
che le Esteriori e la Busa di
Tione, non dormano sugli al-
lori"” Lo scopo & anche quel-
lo di arricchire il dibattito, fi-
nora scarso, su Metroland,
la cui “Linea Azzurra”, prio-
ritaria nei programmi pro-
vinciali, dovra collegare in
prospettiva Ponte Arche e
Tione con Rovereto e Trento
attraverso I'Alto Garda.

“1 tempi-delle opere sono
ancora lontani - ricorda Bom-
barda - ma quello che urge
fin d'ora & invece il tempo
dellanalisi, del confronto,
del dibattito. Poiché ogni ra-
gionamento necessita di ade-
guate conoscenze, ci siamo
avvalsi della competenza del-
lo Studio Qnex di Bolzano,
per proporre alla popolazio-
ne e agli amministratori del-
le Giudicarie alcune riflessio-
ni ed alcune proposte...”

Appurato lo scopo dell'in-
tervento, Bombarda quindi
passa alle linee strategiche
dello studio sul trasporto
pubblico. La prima linea stra-
tegica & I'importanza fonda-

mentale della ferrovia, un in-
vestimento strategico per ga-
rantire la futura competiti-
vitd al territorio giudicarie-
se, che sostiene anche il pro-
getto “Fer-Mar-Si, grazie” di
David Todeschini.

Naturalmente la mobilita
ferroviaria comporta opere
che avranno una ricaduta su
scala quantomeno secolare,
ma che potranno cambiare
radicalmente la vita delle
persone, residenti o turisti,
oggi obbligate ad estenuanti
viaggi in auto o in pullman,

I problemi del trasporto
pubblico in Giudicarie, d’al-
tronde, dipendono anche dal-
la notevole dispersione in
molteplicitd dei servizi talo-
ra paralleli (vedasi Elastibus
e linea in valle del Chiese),
inoltre 1a mancanza di inte-
grazione tra le varie linee au-
tomobilistiche, e in definiti-
va l'assenza di strategie uni-
tarie e di una vera e propria
piattaforma di pianificazione
e di informazione unitaria
per i servizi turistici a livello
di Comunita.

A questo punto quali gli
scenari nel breve periodo?

prova a declinare il grande proget-
to ferroviario in chiave giudicarie-
se. I suo approfondimento, realiz-
zato in collaborazione con lo stu-
dio Qnex di Bolzano, ¢ stato edito
dai Verdi per sollevare Dirrisolto
problema, del trasporto in zona.
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Ma soprattutto quali guelli
nel medio e lungo periodo?
Qui si inserisce 1a proposta
allinterno della Metroland
Giudicarie, di estensione del-
la linea Mori-Arco-Ponte Ar-
che-Tione fino a Carisolo (Tu-
lot, luogo di partenza del nuo-
v0 collegamento impiantisti-
co & sciistico con Campiglio)

Sy %}?

con le fermate intermedie; e
lungo la valle del Chiese fino
a Storo. Quest'ultimo prolun-
gamento avvicina le Giudica-
rie al nodo di Verona e alla
pianura Padana. Le stime
dei costi dei due prolunga-
menti verso Tulot ¢ Baitoni
si differenziano a seconda
delle soluzioni (si tratta di 18

chilometri per Carisolo e di
32 per Baitoni), delle fermate
e dei tunnel. Cio non toglie
l‘as tto suggestivo della pro-
sta, che per la prima volta
pensa in modo unitario e pro-
grammato al trasporto pub-
blico in Giudicarie per i pros-

simi 50 anni.
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