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Collegamento S. Martino-Rolle
Pacher ora punta sulla ferrovia

“Tramonta lipotesi Colbricon. Treno, positive le prime verifiche

TRENTO — Colpo di scena nella
tormentata vicenda del collega-
mento tra San Martino di Castroz-
za e Passo Rolle: il progetto funi-
viario che tanta contrarieta aveva
sollevato tra ambientalisti e abitan-
ti del Primiero sta per essere accan-
tonato. E stato lo stesso assessore,
Alberto Pacher, ad annunciare al
comitato Primiero Viva — impe-
gnato proprio ieri in una manife-
stazione di protesta di fronte al pa-
lazzo della Regione — il nuovo
orientamento della giunta: ferro-
via a cremagliera direttamente da
San Martino di Castrozza fino a
passo Rolle, un «trenino» in grado
di rappresentare di per se stesso
un’attrattiva turistica e che corre-
rebbe sul versante dell’attuale pro-
vinciale, salvando cosi il Colbri-
con e l'integrita del parco naturale
Paneveggio-Pale di San Martino.

Ancora non c’¢ niente di defini-
tivo, ma 'assessorato ha gia com-
missionato una perizia geologica
per capire se € per lo meno ipotiz-
zabile il progetto di un treno in
quota. «L’esito & stato positivo e al-
meno adesso sappiamo che i bina-
1l possono trovare una sede stabi-
le. Il collegamento si fara comun-
que — assicura Pacher — ma ades-
so ci prenderemo novanta giorni

per capire se questa nuova idea &
praticabile». Di sicuro costera di
pili e molto, ma la sostenibilita
economica non pare preoccupare
piu di tanto I'assessore. «Andran-
no ovviamente fatte le dovute va-
lutazioni, ma sarebbe un’opera di
rilevanza mondiale: muoversi in
treno in mezzo a questo paesaggio
stupendo, magari con un tetto tra-
sparente che consenta un’ampia
vista, partendo direttamente dal

paese. Costituirebbe di per sé
un’attrattiva turistica e non rovine-
rebbe il paesaggio come avrebbe
inevitabilmente fatto la funivia
del Colbricon».

Se la nuova ipotesi diventasse
realta, Pacher si toglierebbe un bel
peso dallo stomaco. 1l progetto del
Colbricon é nato durante la scorsa
legislatura e l'attuale assessore
I'ha sempre difeso, ma piil per spi-
rito di squadra che per personale

convincimento. Anche la discesa
in campo della Sat, che per la pri-
ma volta nella sua secolare storia &
ricorsa alle vie legali per cercare di
bloccare la realizzazione dell’ope-
ra non deve essere stata indifferen-
te per I'assessore. Ci ha poi pensa-
to il consigliere dei Verdi Roberto
Bombarda ad offrire ad associazio-
ni ambientaliste e comitati di pro-
testa la sponda istituzionale neces-
saria a ripensare un'opera che Lo-

renzo Dellai ha fortemente volutc
per rilanciare I'economia del Pri-
miero. I riconoscimento di «patri-
monio dell'umanita» attribuito al
le Dolomiti dall'Unesco e la concre:
ta difficolta di coinvolgimento eco-
nomico dei soggetti privati nel col
legamento funiviario gia approva:
to dalla Via devono avere fatto il re
sto. Pacher ha cominciato a ribadi
re con maggiore insistenza le su
perplessita al governatore, che al-
la fine si & convinto: purché il col-
legamento si faccia, s1 possono an-
che studiare alternative che raccol-
£ano un consenso pi ampio.,
L’accordo vero e proprio, tutta-
via, lo si & raggiunto solo ieri mat-
tina, quando tutti i capigruppo di
maggioranza hanno sottoscritto
un emendamento alla mozione di
Bombarda, che congela per go
giorni un progetto di fatto gia so-
speso per la difficolta di reperi-
mento delle risorse, con 1'obietti-

vo di «procedere ad un’ulteriore
verifica del progetto». La mozione
andra con ogni probabilita oggi al
voto.

La soddistazione di Bombarda e
evidente. «Per quanto mi riguar-
da, riuscire a fermare la realizzazio-
ne di quell’orribile progetto, crean-
do in alternativa un’opera decisa-
mente meno impattante e qualita-
tivamente innovativa sarebbe un
risultato che da solo vale un’intera
legislatura. Darebbe senso alla no-
stra presenza qui». La contrarieta
di Bombarda, del comitato Primie-
ro Viva, delle associazioni ambien-
taliste e della Sat sono molte. La
principale riguarda l'attraversa-
mento di un’area di tutela integra-
le del parco naturale del Paneveg-
gio, che verrebbe compromessa
dall’edificazione degli enormi pila-
stri. Un’altra considerazione ri-
guarda la rilevanza storico-archeo-
logica della zona, che custodisce
importanti testimonianze del me-
solitico. Infine la motivazione pil1
«politica»: il cospicuo finanzia-
mento pubblico sarebbe possibile
solo in quanto «mobilita alternati-
va», ma sono in pochi a credere
che una funivia che parte in quota,
lontana dal paese, possa costituire
una reale alternativa all’auto.
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